Transparaguay trabalha com aumento
de até 25% nos negocios deste ano

A necessidade de importacdo de produtos industrializados faz do
Paraguai um mercado de porte para os produtos brasileiros, mantendo
aquecido o transporte rodoviario entre o Brasil e o pais vizinho

EAMARILIS BERTACHINI

COM UM AUMENTO DE QUASE 25% NO
transporte de mercadorias entre Brasil e
Paraguai no primeiro semestre deste ano,
em comparacio a igual periodo de 2014,
& Transparaguay, empresa brasileira de
transportes rodovidrios que atua entre 0s
dois paises, prevé encerrar 2015 com um
crescimento entre 20% e 25% em seus ne-
gocios, em relacao ao ano passado.

"0 mercado paraguaio é bastante inte-
ressante. Pelo fato de nao possuir indus-
trias de grande porte, o Brasil torna-se
0 grande parceiro exportador para este
pais”, comenta Euldgio Quifidnez Ramirez,
socio-diretor da Transparaguay Transpor-
tes Rodovidrios e presidente da Camara de
Comércio Brasil-Paraguai em Sao Paulo.
Apesar de ter um universo de consumido-
res ainda pequeno — o pais tem cerca de
6,5 milhoes de habitantes — o crescimento
de seu Produto Interno Bruto (PIB) & cons-
tante e a taxas muito superiores as do Bra-
sil, proximas de 5% ao ano.
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Além da proximidade geogréfica de
grandes estados exportadores como Sao
Paulo, Minas, Rio de Janeiro, Parana, San-
ta Catarina e Rio Grande do Sul, outro fa-
tor que impulsiona o movimento de cargas
entre os dois paises sao os acordos camer-
ciais hilaterais que permitem ao Paraguai
utilizar a infraestrutura brasileira — portos
maritimaos, aéreos e terrestres — para efe-
tuar o transito aduaneiro de mercadorias
destinadas aquele mercado, vindas de ou-
tros continentes.

Mesmo assim, Ramirez sente que os
problemas da economia nacional impedem
um desempenho ainda melhor desse seg-
mento. "Hoje, a alta da inflacdo, as cons-
tantes alteractes do cambio, os aumentos
exorbitantes nos custos diretos e indire-
tos, impedem que as empresas brasileiras
sejam competitivas, o que afeta naa s 0
transporte para o Paraguai, mas para qual-
quer outro pais”, afirma.

A Transparaguay realiza o transporte

rodoviario de cargas em geral, cargas se-
cas, frigorificas, consolidadas, mudancas
e cargas especiais, cargas com dimensoes
excedentes e também cargas controladas,
perigosas e perecivels, incluindo o trénsito
aduaneiro. Cerca de 90% do movimento
partem da Brasil para o Paragual. Os maio-
res volumes sdo de embalagens tetrapak
(30%]), papel sulfite (20%), maquinas e
equipamentos, cabos de aluminio, pneus,
materiais de construcao e plasticos.

Do Paraguai para o Brasil, a transpor-
tadora carrega produtos manufaturados,
confeccdes, insumos, esséncias, trigo, soja
beneficiada, carnes, fermentos e materials
industrializados para o setor automotiva.
Recentemente, foi responsavel também
pelo transporte de componentes importa-
dos para a usina hidrelétrica de Jirau, no
Rio Madeira, no estado de Rondénia.

Segundo o empresario, beneficiadas
oela Lei Maquila de incentivos fiscais —
também conhecida como Lej 60/90, que



permite a empresas estrangeiras produzir
e exportar pagando um imposto Gnico —
muitas empresas brasileiras, dos mais va-
riados setores, vém se instalando no Para-
guai e exportando aproximadamente 80%
de sua produggo para os mercados brasi-
leiro e argentino.

Para atender a grande variedade de car-
gas, a Transparaguay trabalha com uma
frota de 90 veiculos composta por carre-
tas de carga seca, bas, pranchas, sider
e frigorificos. Além disso, para comple-
mentar a necessidade dos clientes, utiliza
0s servicos de terceiros, com mais de 200
agregados, A maior parte dos velculos em
operacao € das marcas Mercedes-Benz e
Volkswagen, informa Ramirez.

A matriz da Transparaguay fica em Osas-
co (SP), onde mantém um armazém de 1,5
mil metros quadrados para consolidacao
de embarques. Somente uma parte des-
sa area, cerca de 700 metros quadrados,
é usada para cargas fracionadas porque o
maior movimento da empresa é das car-
gas completas, que saem diretamente das
fabricas para & filial de Foz do lguacu, no
Parana. Nessa filial, a companhia possui
um terminal de cargas e logistica com 2
mil metros quadrados de drea coberta e
um péatio de 15 mil metros quadrados com
infraestrutura para carga, descarga, mo-
vimentacio e estacionamento. “E nesse
local que concentramos todas as cargas
para serem reembarcadas para o Paragua,
além de realizarmos a manutengao da fro-
ta", explica 0 empresério. A empresa tam-
bém mantém um escritorio comercial em
Assuncao, no Paraguai, que serve de apoio
aos motoristas e clientes.

As cargas consolidadas normalmente
s3o coletadas e armazenadas em Osasco,
permanecem no armazém de um a dois
dias e depois sdo reembarcadas, sequindo
direto para Foz do Iguacu. Em Foz o pro-
cedimento & o mesmo e depolis de reem-
barcadas sequem para a aérea de libera-
cao da Receita Federal para a conclusdo da
exportacao. Somente apos essa liberacao

A Transparaguay trabalha com uma frota de 90 veiculos composta
por carretas de carga seca, baus, pranchas, sider e frigorificos

partem para o Paraguai.

Segundo Ramirez, a principal dificulda-
de desse servico é com o desembaraco das
mercadorias na fronteira, que chega a ul-
trapassar 72 horas de espera. Os roubos
de carga ndo chegam a ser um grande pro-
blema para a Transparaguay. “0s riscos de
roubos de cargas sdo muito grandes, por
mais que sejamos previdentes eles acon-
tecem. Tomamos os cuidados normais, re-
comendados e exigidos pela nossa compa-
nhia sequradora a fim de evitar roubode
cargas. Na rota que fazemos a incidéncia
é menor e nao temos tido problemas com
roubos nas (ltimos dois anos”, comenta o
executivo. Ele conta que na rota para o Pa-
raguai, o grande alvo tem sido as empre-
sas paraguaias de passageiros, principal-
mente quando cruzam o Estado do Parana,
tanto na ida quanto na valta.

HISTORIA — Hoje com perto de 98 fun-
cionarios, a Transparaguay foi fundada em
1962 pelos irmaos Quinanez, imigrantes
vindos do Paraguai nos anos 1250.

"Na época, ja existia a associacao lati-
no-americana de livre comércio, da qual o
Paraguai fazia parte e |4 se falava em criar
uma area de livre comércio na América. Foi
dai que partiu a ideia dos irmdos de fundar
uma empresa de transporte”, conta Rami-
rez.

As dificuldades, no inicio, foram grandes
com a falta de estrutura e as mas condi-
cbes das estradas. “S6 tinha asfalto até
Curitiba, o restante era de terra, as via-
gens demoravam semanas, dependiam
das condicdes do tempo. Nao havia pre-
visdo de chegada e quando os caminhoes
chegavam a fronteira descarregavam em
pequenos armazéns que a empresa man-
tinha, para posteriormente embarcar em
caminh@es peguenos até a beira do Rio
Parand, descarregando novamente para a
travessia de balsa até o Puerto Presidente
Franco”, relembra Ramirez. Posteriormen-
te, a carga era reembarcada até Assuncao,
cujas estradas também eram extremamen-
te precarias.

Em 1977, foi cancluida a estrada BR-277
Paranagua/Foz do Iguacu, em sequida a
Pante da Amizade, e, no Paraguai, a Adu-
ana Puerto Presidente Stroessner, hoje Ciu-
dad Del Este. De acordo com o diretor da
Transparaguay, a construcao da Ponte da
Amizade e da Usina de Itaipu deu a empre-
sa uma grande experiéncia em transporte
geral. Também contribuiu para incremen-
tar os negdcios da transportadara o cres-
dmento do comércio bilateral, motivado
pela credibilidade dos produtos brasileiros,
pois, anteriormente, o grande volume de
importacdo no Paraguai era de produtos
argentinos. -
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