COMPLETANDO 25 ANOS DE
EXISTENCIA, 0 MERCOSUL TEM

BOAS MARCAS PARA COMEMORAR,
MAS MUITO AINDA PARA PROGREDIR.
NESSE SENTIDO, 0S PAISES MEMBROS
PRECISAM RELEVAR PROBLEMAS E
ENCONTRAR SOLUCOES NAS QUAIS
TODOS GANHEM SEMPRE.
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% Na Estagdo Aduaneira de
\ Uru 0§ Processos
em duas horas.

Mercado Comum do Sul,

conhecido como Mer-

cosul, @um bloco eco-

nomico regional, cria-

doem 26 de margo de

1991, por deciséo poli-

tica das republicas do Brasil, Argenti-

na, Paraguai e Uruguai, com a assina-

tura do Tratado de Assuncao, e estru-

turado institucionalmente em dezem-

bro de 1994, com o Tratado de Quro

Preto. O objetivo de sua criagao foi a

construcdo de um mercado comum de
livre comércio na América do Sul.

Bolivia e Chile detém a condicao de



associados ao bloco desde 1998. Jé a
Venezuela, tornou-se membro asso-
ciado em 2004 e passou a ser reco-
nhecida como membro pleno do Mer-
cosul em 2005, o que lhe da direito a
participar de todas as reunides do blo-
co, sem, no entanto, ter direito a vo-
to, por ndo integrar o projeto de uniao
aduaneira (tarifas externas comuns) do
qual participam os paises fundadores.
“O Mercosul foi o pontapé inicial pa-
ra a agilizagdo de processos. As vezes
ndo sdo tao imediatos quanto o setor
privado espera, mas 2sses processos
estdo em constante desenvolvimento”,
afirma o Coordenador de Transporte
Rodoviério Internacional de Cargas da
Associagdo Nacional dos Transportes
Terrestres (ANTT), Marcos Antonio Lima
das Neves. “A primeira e grande mu-
danca foi a instituicdo do Manifesto In-
ternacional de Carga Rodoviaria /De-
legacao de Transito Aduaneiro (MIC/
DTA), mas muitas cutras poderiam ser
enumeradas, como a criagdc de ACI
(Areas de controles integrados) e g in-
tegracdo de sistemas, por exemplo”.
Essa simplificagédo de processos per-
mitiu que em 2015, em média, 2.000
veiculos cruzassem a fronteira por dia.
Um total de 539 mil caminhdes no ano.
Foz do lguagu-PR é a fronteira com
maior fluxo de caminhdes. Por la, cru-
zam cargas destinadas ou com origem
na Argentina, no Chile e no Paraguai.
Uma média mensal de 1.960 veiculos
cruzaram essa fronteira no ultimo ano.
Nessa fronteira, as cargas para o Pa-
raguai representam 70% da operagéo.
A representatividade de veiculos bra-
sileiros varia de acordo com as frotas
habilitadas/paises. Com as cargas do
Paraguai, por exemplo, a proporgéo é
equilibrada. Nas cargas da Argentina, do
Chile e do Uruguai, por exemplo, a pre-
senca brasileira € mais representativa.
“Os transportadores reclamam da
falta de agilidade, muitas assimetrias
e ainda pouca integracac”, explica Ne-
ves. “Muitos fatores influenciam neste
processo. Requer paciéncia, persistén-
cia, confianca e muita boa vontade”.
Mas a operacao tem evoluido. Os
tempos alfandegarios dependem do ti-
po de processo (importacdo ou expor-
tacao) e de quem deve ou devem exe-
cutar a fiscalizacdo.

Transparagu

frénsparagﬂay £

A Transparaguay € mais antiga que o proprio Mercosul e continua atuando ativamente.

O ator principal é a Receita Federal
que travou uma luta contra as demo-
ras excessivas, tornando-se eficiente e
eficaz, em Uruguaiana, principal passo
fronteirigco no comércio com Argentina
e Chile. 80% dos 7.400 processos mé-
dios mensais na exportacao sao libe-
rados em até duas horas e meia. Mas,
quando a fiscalizagédo depende de va-
rios atores ou fiscalizacbes mais rigo-
rosas, 0s processas, principalmente na
importacao, sao bem mais demorados,

“Segundo os transportadores, a agi-
lizagdo depende da boa vontade de to-
dos os envolvidos. Desde o inicio até o
fim da cadeia. Desde a comercializacdo
do produto e a correta emissdo da do-
cumentacao até a entrega”, explica o
coordenador da ANTT. “E uma corrénte
de processos gue necessita estar pre-
parada para qualquer imprevisto. Plane-
jamento, organizagdo, comunicagao e
conhecimento sdo as bases. Mas nem
sempre sao suficientes quando se en-
contram com viloes como a burocra-
cia que ainda estd muito presente”.

Com a experiéncia de quem esté den-
tro do processag, ele explica que para
nao ter problemas no Mercosul, o ca-
minhoneiro necessita possuir conhe-
cimento. Tem que estar preparado. Ao
transpor as fronteiras do Brasil, além
do idioma diferente, existem diferen-
cas legais que devem ser respeitadas,
costumes e condicdes climaticas aos
quais devera adaptar-se.
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Hoje, na era da comunicag¢ado, mui-
tas dificuldades foram sanadas ou po-
dem ser previstas. Talvez as situacdes
nas quais ainda exista uma maior difi-
culdade de ser enfrentada s&ao as que
a natureza apresenta. “As tempesta-
des de neve na cordilheira, por exem-
plo, deixa motoristas por dias sem po-
der cruzar, muitas chuvas, como nes-
te Ultimo ano, duplicam os tempos de
viagem", alerta Neves.

Vencendo as dificuldades climaticas,
0s negocios gerados no Mercosul ndo
ficaram alheios aos problemas ecand-
micos enfrentados pelos paises mem-
bros. O melhor ano foi 2011 que gerou
pouco mais de 47 bilhGes de ddlares. Em
2015, os valores comercializados supe-
raram 0s 30 bilhdes, o que representa
uma queda de mais de 36% no volume
de operagdes, se comparado com 2011.

As principais quedas na exportacao,
tendo como base 2014, foram de pro-
dutos bésicos (-19,5%), manufaturados
(-8,2%) e semimanufaturados (-7,9%).

Comrelagdo as exportagdes de pro-
dutos basicos, houve diminuigao de re-
ceita de minério de ferro (-44,8%), pe-
tréleo em bruto (-27,1%), carne bovina
(-18,5%), entre outros. No grupo dos
manufaturados, a retracao &, principal-
mente, de 6leos combustiveis (-61,8%),
maquinas para terraplanagem (-30,1%)
e motores e geradores (-18,3%).

Por outro lado, cresceram as expor-
tactes de tubos flexiveis de ferro/ago
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O MERCOSUL FOI O PONTAPE
INICIAL PARA A AGILIZACAO
DE PROCESSOS. AS VEZES NAO
SAO TAO IMEDIATOS QUANTO
O SETOR PRIVADO ESPERA,
MAS ESSES PROCESSOS
ESTAO EM CONSTANTE
DESENVOLVIMENTO.

(39,7%), laminados planos (24,5%), avi-
6es (19%), veiculos de carga (10,1%).
No grupo dos semimanufaturados, as
maiores quedas ocorreram nas vendas
de ferro fundido (-24,2%), couros e pe-
les (-22,2%), aclcar em bruto (-19,8%),
ferro-ligas (-16,7%) e cresceram as ex-
portacgoes de catodos de cobre (91,2%)
e madeira serrada (8,4%).

J& nas importacdes, 0 acumulado en-
tre janeira e dezembro de 2015, quan-
do comparado com mesmo periodo de
2014, registrou queda em combustiveis
e lubrificantes (-44,3%), bens de capital
(-20,2%), matérias-primas e intermedia-
rios (-20,2%) e bens de consumo (-19,6%).

“Mas, apesar deste panorama, acre-
dita-se que, em 2016, ocorra uma re-
cuperagao”, prevé Marcos Antonio Li-
ma das Neves, da ANTT.

TRANSPORTADORA

Muito antes de se falar em Merco-
sul, a transportadora Transparaguay ja
atuava no ramo de transperte rodovié-
rio internacional. Fundada em 1962 pe-
los irm&os Quifionez, imigrantes para-
guaios radicados no Brasil desde a dé-
cada de 50, que vislumbraram um mer-
cado promissor pois conheciam as ne-
cessidades do Paraguai.

A Transparaguay, empresa brasilei-
ra, tem sua matriz e Osasco (SP), admi-
nistrada por Euldgio Quifionez Ramirez,
socio fundador e presidente da Cama-
ra de Comércio Brasil Paraguay em SP.

Possui um armazém em Osasco pa-
ra cargas fracionadas, mas a grande
maioria de seus clientes sdo grandes

indUstrias que exportam seus produtos
através de cargas completas, que se-
guem da sua producéo direto para filial
de Foz do Iguagu/PR, onde a Transpa-
raguay possui um terminal de cargas.

Nao Paraguai, precisamente em Asun-
cion, esté localizada mais uma filial da
empresa. Em Foz do Iguagu, o termi-
nal de carga conta um amplo patio de
25.000 m?, depésito de 2.500m? onde
se concentra a frota de 90 unidades,
composta de carretas abertas, baus,
furgées, frigorificos, pranchas e carre-
tas extensiveis, podendo assim atender
uma gama maior de setores. Além de
toda a frota prépria cadastrada para o
transporte internacional, a Transpara-
guay utiliza-se de mais de 120 unida-
des agregadas para cruzar a fronteira.

As cargas transportadas para o Pa-
raguay sdo na grande maioria mate-
rias-primas, méquinas de diversos seg-
mentos, mudancas, embalagens®Te-
tra Pak, papéis, além do transporte
de equipamentos pesados.

Neves pede paciéncia e persisténcia.

Do Paraguai para o Brasil sao trans-
portados: produtos manufaturados, con-
fecgdes, insumos, 6leos, esséncias, tri-
g0, soja beneficiada, carnes, produtos
de metal mecanica para usinas hidro-
elétricas (recentemente Jirau e Santo
Antonio no Estado de Rondénia).

A rota utilizada pela Transparaguay,
que atende exclusivamente Brasil-Pa-
raguay, € basicamente a rodovia Cas-
telo Branco, norte do Parang, se jun-
tando a BR-277.

E uma estrada relativamente boa se
comparada a outras regides do Brasil, O
que dificulta e encarece muito o trans-
porte sdo os pedagios dessa regiao.

“Relembrando o passado, a historia
era bem diferente: as rodovias entre
Sao Paulo, Curitiba, Ponta Grossa eram
asfaltadas, mas a partir daf, eram de
terra até Foz do Iguagu”, recorda Eu-
I6gio Quifonez Ramirez, sécio funda-
dor da Transparaguay. “La chegando,
as mercadorias eram descarregadas e
a travessia era feito em balsas no cau-
daloso Rio Parand. Depois da travessia,
as mercadorias eram novamente car-
regadas e 0s caminhdes seguiam mais
320 km até a capital sendo que nessa
época nem 50% desse trecho era as-
faltado. Somente entre 1965/1970 foi
concluida a BR-277 e inauguraram da

Foz do Iguacu € a fronteira com maior circulagao de caminhaes.
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A Transparaguay possui varios tipos de caminhoes para atender qualguer tipo de fransporte até mesmo o indivisivel.

Ponte da Amizade que uniu definitiva-
mente os dois paises”.

A principal estrada que leva da fron-
teira brasileira ate Asuncion, capital do
Paraguay, possui 6timas condigbes de
pista (sem buracos) mas a maioria ain-
da é de pista simples. Os pedégios tam-
bém sao mais acessiveis.

O Pais estd investindo pesadamen-
te em infraestrutura para atrair inves-
timentos e estdao bem adiantados os
contratos para duplicagdo em vérios
trechos dessa rodovia e em outras re-
gioes (interior) do Paraguay.

“As dificuldades, com o advento do
Mercosul diminufram, mas ndo deixaram
de existir: a burocracia em ambas adu-
anas ainda impera, paralisagdes cons-
tantes (greves) em drgao publicos, fe-
riados distintos, manifestagbes de gru-
pos especificos, e ainda o gargalo que
se forma no transito da ponte da ami-
zade (resolvido somente com a cons-
trucdo da segunda ponte que ndo tem
data para sair do papel) contribuem
para isso”, informa Ramirez.

Quanto a legislacdo regulatéria do
transporte, existem os 0rgaos especi-
ficos em cada pais (ANTT, DINATRAN)
que através das reunioes bilaterais ain-
da buscam chegar a um consenso que
atenda de igual paraigual os paises en-
volvidos e as diretrizes basicas defini-
das pelo tratado do Mercosul.

“Infelizmente ha diferenca nas Leis de
Peso e Comprimento. O Paraguai é mais
restrito e isso deve ser levado em con-
sideragdo na hora do transporte, prin-
cipalmente guando se trata de merca-

dorias com excessos (altura, peso, lar-
gura), pois as multas sdo altissimas”,
alerta o fundador da Transparaguay.

Ramirez afirma que o necessdrio é
estabilidade para que os negécios pos-
sam ser gerados. Segundo ele, é dificil
operarcom o délara 3,90/4,00 em uma
semana e na outra 3,40/3,50. Essas va-
riacdes dificultam em muito as negocia-
¢oes. “0 que ndo podemos fazer é deixar
de acreditar em nosso negocio e buscar
alternativas eficientes para atravessar
essa instabilidade econtmica e politica”,
aconselha Eulogio Quifionez Ramirez.

EXPERIENCIA

O Mercosul completa 25 anos € An-
gelim Monteiro Barreto ja faz parte des-
sa histdria ha 24 anos. Brasileiro, mo-
rador de Foz do Iguacu, RS, morou 10
anos no Chile onde se casou e teve
dois filhos.

“€ bom fazer a rota do Mercosul”,
diz Barreto. “As estradas sdo boase o
tempo nas alfandegas tem sido menor.
Se o0 motorista chegar com toda a do-
cumentacao em ordem, nao fica mais
do que quatro horas”.

Ele explica que maior problema é
guando a carga tem varias notas e a
fiscalizagc@o resolve olhar nota por no-
ta. Comrelacdo ao frio, e as nevascas,
o tempo ensinou a respeitar a nature-
za e ndo ter pressa. Muitos motoristas,
caminhaneiros ou ndo ja morreram de
frio se arriscando a atravessar locais
com neve. “Os pedagios sdo caros tam-
bem. E preciso fazer as contas para ndao
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acabar tendo prejuizo”, alerta Barreto.

Ele transporta de tudo tanto para os
paises do Mercosul como de I para o Bra-
sil. Por exemplo, azeitonas da Argentina.

E antes de entrar no seu caminhao,
dessa vez de Sdo Paulo para casa, ele
ndo esquece de alertar os companhei-
ros de estrada. “Na Argentina a legis-
lagao ndo é muito diferente da legisla-
Gao brasileira, mas deve-se ficar atento
com relacado a pesos e comprimentos”,
avisa Barreto. “E muito cuidado com o
sinal de seta. Na Argentina, quando o
motorista liga a seta para a esquerda,
e sinal de que a pista esta livre, pode
ultrapassar. Exatamente ao contrario
do Brasil. Por isso fique atento. A Po-
licia Rodoviaria Federal tem registra-
do vérios acidentes em Santa Catari-
na, como turistas argentinos por cau-
sa dessa diferenca”. V

0 Mercosul deu a Barreto emprago e esposa.



