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ALIMENTOS, EL BLANCO FAVORITO
' DE LOS LADRONES DE CARGAS

POR JOAO TEIXEIRA/
DIFUSOR DE NOTICIAS

ds de 3.500 ocurrencias de robos de cargas sucedieron en

Argentina hasta agosto tltimo. Y, segun el diario 1La
Naci6n, de Buenos Aires, las cifras oficiales serialan 10 mil ro-
bos de camiones en el pais en el primer semestre del ano. El pe-
riédico habla en apogeo del crimen en el transporte carretero de
cargas argeniino.

Elcrimen crece sin frenos: la leyes floja, como en Brasil. “Las
condenas por robos de camiones son del 38%, revela Carlos
Bernejo, de la Transfirmaco. “El futuro serd muy complicado”,
advirtio, si no se cambia la situacion. El crimen avanza en las
rutas del Mercosur. Las pandillas atacan mds en Brasily en Ar-
gentina, el eje econdmico regional. Las autoridades argentinas,
tal como en Brasil, anuncian medidas para la aplicacion ri-
gurosa de la ley contra el crimen organizado.

Segtin el coronel Paulo Roberto de Souza, especialista en se-
guridad del Sindicato de las Empresas de Transportes de Carga
de Sao Paulo y Regién (Setcesp), aumenta aiio a ano la inse-
guridad en las carreteras argentinas. Se han registrado cerca de
4 mil ocurrencias de robos de vehiculos y de cargas en la Gran
Buenos Aires entre 1999y 2000, segiin el sector de medicamen-
tos argentino, la estadistica mas reciente que recibieron las enti-
dades de carga en Brasil. La ruta de Uruguaiana a Buenos Aires
es la campeona de quejas. Los datos serialan un 25% de los ro-
bos en la Gran Buenos Aires y un 55% en un radio de 100
kilometros de la Capital Federal.

Empresas obligadas
a gastar mas con la
seguridad vial

La comision de transporte internacional de la Asoctacion
Nacional del Transporte de Cargas (NTC), de Brasil, junta es-
fuerzos con las autoridades argentinas en el combate a la crimi-
nalidad. Carlos Albert Floves, de Prevencion de Delitos al Trarns-
porte de Cargas de la Federacion Argentina de Entidades Em-
presariales del Autotransporte de Cargas (Fadeeac), confirma:
del 65% al 70% de la pirateria sucede en la Provincia de Buenos
Aires. La decision politica de combatir el crimen exige medidas
de impacto. “La primera fue realizarun expurgo en la Policta de
la Provincia de Buenos Aires, donde se comprobo un alto grado
de corrupcion, lo que favorece el crimen”, revela.

Ademds de la intervencion del gobierno, a los ciudadanos se
les debe instruir a no consumir productos de origen dudoso y a

La lucha contra el crimen en Argentina

empezé con la remocion de policias corruptos
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2001, solo un gran embarcador, —
Bayer; de productos farmacos,
quimicos y agroquimicos, au-
menté sus gastos en un 270%
con la seguridad vial. “La se-
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guridad crecic en nuestros gas- b

tosy, enalgunos casos, sale mas

cara que el propio viaje”, dice .

Mauro Sperperato, de Bayer, b

que analiza como evitar atracos, 3 ARGE NT IN
invierte en capacitacion de per- i

sonal y estimula la eleccion de
rutas mds seguras. &
La situacion en Argentina hi-
z0 surgir muchas empresas de
seguros viales. “Eso confundio
mds atin al mercado, porque
varias de esas companias se pre-
sentaron para ver como podrian
negociar con poca tecnologia”,
advierte Fernando Oropeya, de
la Marsh Brokers. Las polizas
aumentaron el 30%, pero
disminuyeron los plazos de
cobertura. Antes, duraban un
aiio, ahora, son cuadrimestrales
o semestrales.
“El satélite no es solucion co-
mo instrumento de seguridad,
tampoco la escolta de camiones”, afirma Carlos Flores, asesor
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Mendoza

- de las empresas transportistas. Los paros en las aduanas entre

Brasily Argentina también atraen a los ladrones en las largas co-
las de camiones parados por mucho tiempo. La burocraciale da

fuerza al crimen en los dos paises.
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ALIMENTOS, O ALVO FAVORITO
DOS LADROES DE CARGAS

A luta contra o crime na Argentina comegou

com a remocao de policiais corruptos
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#~ @ Uruguaiana

\ Algunas ciudadesy rutas "\

) argentinas donde los robos de

. cargas son més frecuentes.

© Los camioneros deben estar
muy atentos en la Gran
Buenos Aires, pues un 25% de
los robos ocurren alliy el 55%
de ellos en un radio de 100
kilémetros de la Capital
Federal. Tucuman, a noroeste
del pais (no figura en el mapa)
también registra ocurrencias a
menudo.
Algumas cidades e rodovias
argentinas onde os roubos de
cargas tém sido mais
freqlientes. Caminhoneiros
devem ficar bem atentos na

_Grande Buenos Aires, pois

. 25% dos roubos se dio ali e
55% deles num raio de 100
quilémetros da Capital
Federal. Tucuman, a noroeste
do pais (ndo mostrada no
mapa) também registra
ocorréncias com frequéncia.
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M ais de 3.500 ocorrén-
BRASIL cias de roubos de car-

gas aconteceram na Ar-
gentina até agosto altimo.
E, segundo o jornal La
Nacidn, de Buenos Aires, as
cifras oficiais apontam 10
mil roubos de caminhdes no
pais no primeiro semestre
do ano. O jornal fala em
apogeu do crime no trans-
porte rodoviario de cargas
argentino.

O crime cresce sem
freios: a lei é frouxa, como
no Brasil. “As condenagoes
por roubos de caminhoes
sdo de 38%". revela Carlos
Bernejo, da Transfarmaco.
“O futuro sera muito com-
plicado”, advertiu ele, se a
situagdo nao mudar. O
crime avanga nas estradas
do Mercosul. As quadrilhas
atacam mais no Brasil e na
Argentina, 0 eixo eco-
ndmico regional. As autori-
dades argentinas, espelhan-
do-se no Brasil, anunciam
medidas para a aplicagao ri-
gorosa da lei contra o crime
organizado.

Para o coronel Paulo Ro-
berto de Souza, especialista
em seguranca do Sindicato
das Empresas de Trans-
portes de Carga de Sio
Paulo e Regido (Setcesp),
aumenta ano a ano a inse-

guranga nas estradas argentinas. Registraram-se cerca de 4

mil ocorréncias de roubos de veiculos e de cargas na Grande

Buenos Aires entre 1999 e 2000, segundo o setor farmacéu-
tico argentino, a estatistica mais recente em poder das enti-
dades de carga no Brasil. A ligagao de Uruguaiana a Buenos
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Aires é campea nas queixas. Os dados apontam 25% dos
roubos na Grande Buenos Aires e 55% deles num raio de
100 quilémetros da Capital Federal.

Empresas obrigadas
a gastar mais pensando na
seguranca rodovidria

A comissao de transporte internacional da Associacao Na-
cional do Transporte de Cargas (NTC) junta esfor¢os com as
autoridades argentinas no combate a criminalidade. Carlos
Albert Flores, de Prevengao de Delitos ao Transporte de Car-
gas da Federacdo Argentina de Entidades Empresariais do
Transporte de Cargas (Fadeeac), confirma: de 65% a 70% da
pirataria acontece na Provincia de Buenos Aires. A decisao
politica de combater o crime exige medidas de impacto. “A
primeira delas foi realizar um expurgo na Policia da Provin-
cia de Buenos Aires, onde se comprovou alto grau de cor-
rupcao, que favorece o crime”, revela.

Além da intervencao do governo, os cidaddos devem ser
instruidos a nao consumir produtos de origem duvidosa € a
exigir sempre a nota fiscal de compra e venda. O aumento dos
roubos de veiculos durante as entregas de mercadorias tem
elevado os custos com seguros ¢ monitoramento por satélites.

Em julho dltimo, os gastos com seguranca saltaram de
6,2% (em marco) para 8,9% do valor total da carga. Desde
2001, apenas um grande embarcador, a Bayer, de produtos
farmacéuticos, quimicos e agroquimicos, aumentou em 270%
seus gastos com seguranca rodovidria. “A seguranca cresceu
em nossos gastos e, em alguns casos, sai mais cara que a
prépria viagem”, diz Mauro Sperperato, da Bayer, que ana-
lisa como evitar ataques, investe em capacitacao de pessoal e
estimula o trafego em rotas mais seguras.

Assituacdo na Argentina fez surgir muitas empresas de se-
guros rodoviarios. “Isso confundiu ainda mais o mercado,
porque virias delas apareceram para ver como podiam ne-
gociar com pouca tecnologia”, queixa-se Fernando Oropeya,
da Marsh Brokers. As apolices aumentaram 30%, mas dimi-
nuiram os prazos de cobertura. Antes, duravam um ano; ago-
ra, sao quadrimestrais ou semestrais.

“0 satélite nao € solugcao como instrumento de segu-
ranga, nem a escolta de caminhao”, afirma Carlos Flores,
assessor de transportadoras. As paralisagoes nas alfande-
gas entre o Brasil e a Argentina também atraem os ladroes
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Las rutas
donde mas ocurren
los crimenes

Las carreteras son los puntos donde mds ocurren robos de
cargas y de camiones en la Repiiblica Argentina, declara
Fadeaac. Los robos de chasis de camiones aumentaron el 100%
en 2002 en las rutas. Los blancos preferidos de los ladrones son
las cargas de cereales (nunca robadas antes), ademds de mucha
soya y otros productos agricolas. Las mercancias mds robadas
en Argentina son textiles (10%), lacticinios (3%), electroelec-
trénicos (10%), medicamentos (10%), alimentos envasados
(9%), gulosinas y productos de quioscos (7% ), newmdticos y
productos quimicos (6%), alimentos perecederos (10%), cha-
sis de camiones (5%), metales — aluminio, hojalata y otros —
(3%), pinturas (2%), cereales (2%) y otros productos (10%).

Las autoridades recomiendan cautela a los camioneros que
viajan por la ruta 3, de Canuelas a Monte Grande; la ruta 7, de
Lujdn ala Capital Federal; la 6, en toda su extension; la 205, del
aeropuerto de Ezeiza a Monte Grande; la 197, desde la carretera
Panamericana aJosé C. Paz; la misma Panamericana, en elra-
mal Tigre, desde la bifurcacion a San Fernando; la avenida
Calchaqui, entre Florencio Varelay Quilmes; y el Camino Gene-
ral Belgrano, de Florencio Varela a la rotonda de Alpargatas.
Asaltan también en Mendoza y Tucumdan.

En la Gran Buenos Aires, los robos ocurren con mds fre-
cuencia en San Isidro, San Martin, Morén, La Matanza, Lomas
de Zamora y La Plata. En la Capital Federal, en las salidas de
los puertos, en el Retiro, en la llamada “Zona de las Areneras”,
a camino del Aeroparque de Buenos Aires, y en Mataderos, a 30
kilometros de la capital.

Los planes para
la accién conjunta
de las policias

La guerra contra el crimen retine a los 6rganos policiales, ha-
cendarios y empresariales de Argentina. La representante del
sector privado es Fadeeac. El comité funciona en el Ministerio
de Seguridad Interior, que actita en conjunto con la Policia Fede-
ral Argentina. “Durante muchos arios, luchamos para que el
Estado reconociera que se trata de un delito que sélo se puede
combatir con un equipo de trabajo. Actualmente, nuestra pro-
puesta estd implementada, con buenos resultados”, afirma Flo-
res, también asesor de la Secretaria de Transporte.

La implementacion de urgentes medidas preventivas en las
carreteras mas peligrosas del Mercosur fue decidida en la 24¢
Reunion del Consejo Empresarial del Transporte Vial de Car-
gas del Mercosur (Condesur), el subgrupo de trabajo n?, reali-
zada en septiembre, en Montevideo. Los paises del bloque eco-
nomico prevén una accion conjunta de las policias federales, es-
taduales y municipales, durante las 24 horas, incluso los sdba-
dos, domingos y feriados. El Condesur hard el mapeo de los
puntos criticos en cada pais. Deberd exigir; ademds, mecanismos

nas filas de
caminhoes
parados mui-
to tempo. A
burocracia
turbina o
crime nos <
dois paises.

“En las rutas argentinas, ya no existe...
Nas estradas argentinas, jé ndo ha...

Rotas onde
os crimes mais
acontecem

As estradas sao os pontos onde mais ocorrem roubos de
cargas e caminhoes na Republica Argentina, declara a
Fadeaac. Os roubos de chassis de caminhdes aumentaram
100% em 2002 nas estradas daquele pais. Os alvos preferidos
dos ladroes sao as cargas de cereais (nunca roubadas antes),
além de muita soja e outros produtos agricolas. As merca-
dorias mais roubadas na Argentina sao: téxteis (10%), latici-
nios (3%), eletroeletronicos (10% ), medicamentos (10%),
alimentos embalados (9%), guloseimas e tabacaria (7%),
pneus e produtos quimicos (6%), alimentos pereciveis (10%).
chassis de caminhoes (5% ), metais—aluminio, folhas de flan-
dres e outros—(3%), bebidas (3% ), tintas (2%), cereais (2%)
e outros produtos (10%).

As autoridades recomendam cautela aos caminhoneiros
que trafegam pela Ruta 3, de Canuelas a Monte Grande; a
Ruta 7, de Lujan a Capital Federal; a 6, em toda a sua exten-
sao; a 205, do aeroporto de Ezeiza a Monte Grande; a 197,
desde a estrada Panamericana a José C. Paz; a Panamericana,
no ramal Tigre, desde a bifurcacao a San Fernando; a aveni-
da Calchaqui, entre Florencio Varela e Quilmes; e 0 Camino
General Belgrano, de Florencio Varela a giratoria da Alpar-
gatas. Assaltam também em Mendoza e Tucuman.

Na Grande Buenos Aires, os roubos acontecem com mais
frequiéncia eni San Isidro, San Martin, Mordn, La Matanza,
Lomas de Zamora e La Plata. Na Capital Federal, mais nas
saidas dos portos, em Retiro, na chamada “Zona das Arene-
ras”, a caminho do Aeroparque de Buenos Aires, e em
Mataderos, a 30 quilometros da capital.

Os planos para
a agao conjunta
das policias

A guerra contra o crime reane os 6rgaos policiais,
fazenddrios e empresariais da Argentina. A representante
do setor privado ¢ a Fadeeac. O comité funciona no Minis-
tério de Seguranca Interior, que atua em conjunto com a Poli-
cia Federal Argentina. “Durante muitos anos, lutamos para

"que o Estado reconhecesse que este delito somente pode ser

combatido com uma equipe de trabalho. Hoje, nossa pro-
posta estd implementada, com bons resultados”, afirma Flo-
res, também assessor da Secretaria de Transporte.
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de seguridad
en los vehicu-
los nuevos.
Las com-
panias segu-
radoras de-
berdn com-
pensar a las
empresas
transportisias
por las inversiones con seguridad vial. Los codigos aduaneros
pasardn porurgentereforma. El transportador deberd librarse de
la “responsabilidad presumida” en laimportacién de productos
robados, mientras no hay una legislacion al respecto.

La mayoria de las transportadoras
brasilefias es victima del crimen, pero pocas
hablan del asunto que genera incalculables
pérdidas. Prefieren resolver el problema en
sigilo con las seguradoras, se relisan a in-
formar al propio sindicato de la categoria.

En la Region Metropolitana de Sdo Pau-
lo, punto de partida de gran parie de las car-
gas destinadas a Buenos Aires, las dreas de
riesgo son el Parque Novo Mundo, Tatuapé,
Vila Guilherme, Pari/Brds, Ipiranga y Santo
André, ademds de las rutas intermunicipales.
Paso de los Libres, en la frontera con Uru-
guaiana, Rio Grande do Sul, es un drea peli-
grosa en Argentina, apunta Alvaro Fagundes
Jtnior, director del Expresso Aracatuba, que
viaja a Argentina, Bolivia, Chile, Paraguay,
Perii, Uruguay y Venezuela. Un camion del
Expresso Aracatuba descargaba en la Region
Metropolitana de Buenos Aires, entre Zdrate
y la Capital Federal, después de la localidad
de Pilar: en la ruta 9, cuando fue sorprendido por los ladrones.
Cercaron al camion y abrieron fuego. Acribillaron la carroceria,
pero no hubo victimas. El conductor y su ayudante se prote-
gierony huyeron .

...la paz de otros tiempos
...a paz de outros tempos
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El ladrén embustero
en Bolivia y la calma
situacion en Paraguay

En el Norte argentino, los ladrones llevaron dos remolques
cargados de telas. El camion aparecio, pero desaparecieron las
telas. “Nuestros camiones usan rastreo y escolta armada hasta
la frontera. Los premios de los seguros vienen aumentando. Este
tipo de crimen prevé un cierto nivel de organizacion, las telas
robadas, por ejemplo, abastecen a los centros de manufacturas
locales”, dice Fagundes. _

Los robos siguen las tendencias del libre mercado. El Ex-
presso Aracatuba terceriza el transporte de remolques con car-
gas de bajo valor agregado (20 mil a 25 mil dolares ) en los via-
jes al exterior: Otras fuentes dicen que, al atravesar la aduana de
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Alvaro Fagundes Junior, de Expresso
Aracatuba, sefiala Paso de |os Libres
como un area peligrosa

Alvaro Fagundes Junior, da Expresso
Aracatuba, aponta Paso de los Libres
como uma area perigosa

A implantacao de urgentes medidas preventivas nas
estradas mais perigosas do Mercosul foi decidida na 242 Reu-
nido do Conselho Empresarial do Transporte Rodovidrio de
Cargas do Mercosul (Condesur), o subgrupo de trabalhon93,
realizada em setembro, em Montevidéu. Os paises do bloco
econdmico prevéem agio conjunta das policias federais, es-
taduais e municipais, 24 horas por dia, inclusive aos sabados,
domingos e feriados. O Condesur fard o mapeamento dos
pontos criticos em cada pais. Devera exigir, ainda, mecanis-
mos de seguranca em veiculos novos de fabrica. As compa-
nhias seguradoras deverao compensar as transportadoras dos
investimentos feitos com a seguranga rodovidria. Os c6digos
aduaneiros passardo por urgente reforma. O transportador
dever se livrar da “responsabilidade presumida” na impor-
tacdo de produtos roubados, enquanto nao
ha uma legislacdo a respeito.

A maioria das transportadoras
brasileiras € vitima do crime, mas poucas
falam no assunto que aborrece ¢ da incal-
culdveis prejuizos. Preferem resolver o
problema em sigilo com as seguradoras,
sonegando informacoes do préprio sindi-
cato da categoria.

Na Grande Sao Paulo, ponto de partida
de grande parte das cargas destinadas a
Buenos Aires, as dreas de risco sao o Par-,
que Novo Mundo, Tatuapé, Vila Gui-
|herme, Pari/Bras, Ipiranga e Santo André,
além das rodovias intermunicipais. Paso de
los Libres, na fronteira com Uruguaiana,
Rio Grande do Sul, ¢ uma érea perigosa na
Argentina, aponta Alvaro Fagundes Junior.
diretor do Expresso Aragatuba, que roda
na Argentina, Bolivia, Chile, Paraguai, Pe-
ru, Uruguai e Venezuela. Um caminhao da
Aracatuba descarregava na Grande Buenos Aires, entre
Zérate ¢ a Gapital Federal, depois da localidade de Pilar, na
rodovia 9, quando foi surpreendido pelos ladroes. Cercaram
o caminhio e abriram fogo. Balearam a carrogaria, mas nao
houve vitimas. O motorista e 0 ajudante se protegeram ¢ fu-
giram de l4.

O ladrao trapalhao
na Bolivia e a situagao
calma no Paraguai

No Norte argentino, os ladroes levaram duas carretas de
tecidos. O caminhéo apareceu, mas o tecido sumiu. “Nossos
caminhées usam rastreamento € escolta armada até a fron-
teira. Os prémios dos seguros tém aumentado. Esse tipo de
crime prevé certo nivel de organizagao, os tecidos roubados
abastecem os centros de manufaturas locais”, diz Fagundes.

Os roubos seguem as tendéncias do livre mercado. A
Aracatuba terceiriza o transporte de carretas com cargas de
baixo valor agregado (20 mil a 25 mil dolares) nas viagens
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Uruguaiana, las informaciones sobre carga, vehiculoy conduc-
torson registradas por policias de la frontera. Los robos ocurren
a 20 kilémetros de alli, cuando los camioneros paran en el puesto
fiscal, adelante de la frontera. Los ladrones nunca se equivocan:
siempre le atinan al mejor camion, lo que levania sospechas en
las empresas.

Las empresas transportistas brasilenas apuntan Zdrate co-
mo el mayor foco de robo de cargas, en las proximidades de la
capital argentina, en plena ruta 14, entre Paso de los Libres y
Buenos Aires. En Bolivia, ocurrié un crimen muy distinto. Un
ladron levo un cami-
on brasilefio, pero no
sabia como condu-
cirlo por la ruta mds
peligrosa (Cuiabad-
Cidceres-Cobija-San
Matias). Llamé a la
empresa transpor-
tista y exigié 10 mil
ddlares para devolver
el vehiculo robado.

“Muchas veces,
ocurren sélo furtos
simples (con amena-
za), y no robos (con
armas de fuego)”,
dice Sonia Rotondo, asesora técnica de la Division Interna-
cionaly Multimodal de la Asociacion Nacional del Transporte
de Cargas (NTC). “Se roba de todo en Argentina. Gran parte
de la poblacion estd viviendo por debajo de la linea de po-
breza.” Enun caso reciente, llegaron unos hombres vestidos de
policias, como se fueran hacer una inspeccion de rutina. Pi-
dieron los documentos del conductor, vieron la carga, sacaron
las pistolas y anunciaron el asalto: eran ladrones disfrazados.

La empresa Transparaguay Transportes, a suvez, comenta de
cinco robos sufridos en carreteras brasilenas los iiltimos anos.
Segrin el director Eulogio Quifionez Ramirez, eliiltimo asalto fue
en 2002, en la Marginal Pinheiros, en Sao Paulo. Los ladrones
llevaron 24 toneladas de cables de aluminio para instalaciones
de alta tension. “Hemos desconfiado del conductor; que de-
nuncié el robo y desaparecio, siquiera volvio a la empresa. Era
el segundo viaje que hacia para la empresa’, revela el director.
La policia investiga el caso todavia.

La empresa transporta equipos eléctricos y electronicos
para Siemens, Voight, Brown Boveri y Furukawa. “Traba-
jamos con productos encargados, segitnh normas técnicas de
Paraguay, que tiene ciclos eléctricos diferentes de Brasil”, dice
Eulogio. Eso vuelve mds seguras sus cargas, ya que los
ladrones prefieren productos de fdcil almacenaje y consumo
rdpido. Sostiene que en la tierra que da nombre a su empre-
sa la situacién estd mejor: “Prdcticamente no hay robos de
cargas en Paraguay”.
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Sénia Rotondo: "Muchas veces, ocurren
solo furtos simples (con amenaza)”
Sonia Rotondo: "Muitas vezes ocorrem
apenas furtos simples (com ameaca)”

para o exterior. Outras fontes dizem que, ao atravessar a
alfandega de Uruguaiana, as informagdes sobre carga, veicu-
lo e motorista sdo registradas por policiais da fronteira. Os
roubos acontecem a 20 quilémetros dali, quando 0s cami-
nhoneiros param no posto fiscal, adiante do marco fronteiri-
co. Os ladrdes nunca erram, escolhem sempre o caminhao
certo, 0 que levanta suspeitas nas empresas.

Transportadoras brasileiras apontam Zarate como 0 maior
foco de roubo de cargas, nas proximidades da capital argen-
tina, em plena rodovia 14, entre Paso de los Libres ¢ Buenos
Aires. Na Bolivia, aconteceu um crime bem diferente. Um
ladrio levou um caminhao brasileiro, mas nao sabia como
guid-lo na rota mais perigosa (Cuiabé-Céceres-Cobija-San
Matias). Telefonou para a transportadora e exigiu 10 mil
délares para devolver o veiculo roubado.

“Muitas vezes, ocorrem apenas furtos
simples (comameagca), e nao roubos (com
armas de fogo)”, diz Sonia Rotondo, as-
sessora técnica da Divisao Internacional e
Multimodal da Associagio Nacional do
Transporte de Cargas (NTC). “Rouba-se
de tudo na Argentina. Boa parte da po-
pulacao esta vivendo abaixo da linha da
pobreza.” Em caso recente, homens
chegaram vesti-
dos de policiais,
como se fossem
fazer uma ins-
pecao de rotina.
Pediram os do-
cumentos do
motorista, olha-
ram a carga, sacaram os revolveres e anunciaram o assalto:
eram ladroes disfarcados.

A Transparaguay Transportes Rodovidrios, por sua vez,
comenta de cinco roubos sofridos em estradas brasileiras nos
tltimos anos. Segundo o diretor Eulogio Quinonez Ramirez,
o ultimo assalto foi em 2002, na Marginal Pinheiros, em Sao
Paulo. Osladrdes levaram 24 toneladas de cabos de aluminio
para fios de alta tensdo. “Desconfiamos do motorista, que
deu queixa ¢ sumiu, nem voltou para a empresa. Era a se-
gunda viagem que fazia para nés”, revela o diretor. A policia
ainda investiga o caso.

A empresa transporta equipamentos elétricos ¢ eletroni-
cos para a Siemens, Voight, Brown Boveri e Furukawa. “Tra-
balhamos com produtos sob encomenda, segundo normas
técnicas do Paraguai, que tem ciclos elétricos diferentes do
Brasil”, diz Eulogio. Isso torna suas cargas mais seguras, pois
os ladroes preferem produtos de facil armazenagem e con-
sumo rapido. Para ele, na terra que da nome a sua empresa,
a situacdo esta melhor: “Roubos de cargas praticamente nao
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Eulogio Quifiénez Ramirez ~
dice que practicamente e
no hay robos de cargas en
Paraguay

Eulogio Quifiénez Ramirez
diz que praticamente nao
ha roubos de cargas no
Paraguai

‘existem no Paraguai”.
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