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Transparaguay’

ntrincadas operaciones aduaneras, una distancia conti-

nental y, ademas, trechos viales que en nada se parecian a

una carretera. Este era el escenario de las actividades de
comercio exterioren la frontera de Brasil con Paraguay, a prin-
cipios de los anos 60, cuando la travesia del rio Parand, que
separa los dos paises, se hacta
exclusivamente en balsa. Llevar
productos brasilenos y traer
paraguayos erda tarea exire-
madamente complicada y, por
eso, poco atractiva para la gran
mayoria de las empresas trans-
portistas. Pero como no hay
regla sin excepcion, una familia
paraguaya radicada en Osasco,
Region Metropolitana de Sao
Paulo, vislumbro en el trecho in-
ternacional un prometedor
nicho de mercado y fundo, en
1961, la Transparaguay Trans-
portes Rodovidrios.

“Comenzamos con una flota
tercerizada, que iba de Sao
Paulo a Foz do Iguacu, PR, por
Curitiba, Ponta Grossa, Pal- 2
mas, Guaraniacu y Cascavel,
rodando cerca de 1.100 kilome-
tros de carretera. Después, en
Foz, descargabamos los acopla-
dos, colocabamos la carga en la
balsa y, en el lado paraguayo, vehiculos menores recibian la
mercancia y recorrian 320 kilometros mas hasta Asuncion”,
cuenta Eulogio Quinonez Ramirez, socio fundador de
Transparaguay. “Era una ruta muy dificil. Hemos sido la
primera transportadora a cumplir todo el trayecto”, sostiene
Ramirez. Las demds empresas llegaban sélo hasta Foz,
informa.

La dificultad mas grande, ademds de la complicada ope-
racion de trasbordo — solucionada cuando se inaugurd el
puente que liga los dos paises, algunos anos después — eran las
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Transparaguay acepto el reto en
los afios 60 y ahora le va muy bien en el trecho

S3o Paulo-Asuncion

pésimas condiciones de las carreteras. “Después,
con la conclusion de la BR-277, entre Paranagud
y Foz do Iguacu, mejoro mucho. Tras la cons-
truccion del puente y de la 277, empezamos a
adquirir nuestros primeros vehiculos, acoplados
modelo 1519. “En esa época, la transportadora ya
tenta también, una filial en Foz y otra en la capital
puaraguaya.

Valié la pena el sacrificio. A pesar de pequena,
con una flota propia de 45 camiones, para carga
seca abierta y furgon, Transparaguay es duena de
un mercado garantizado. “Las transportadoras de
gran porte movilizan poca carga para Paraguay.
Nosotros, gracias a la tradicion, vanguardia y es-
pecializacion, ademads de larga experiencia en la
liberacion aduanera, estamos absolutamente
preservados de la competencia”, garantiza
Ramirez, que también es miembro de la Camara
de Comercio Brasil-Paraguay.

A raiz de su proximidad con las actividades de
comercio exterior, ¢l empresario también presto
atencion a los discursos de los candidatos a la
Presidencia de la Republica de Brasil. “Tenemos

. buenas expectativas con Lula, que anuncio que
pretende perfeccionar las bases del Mercosur. Eso realmenteva
a favorecer a Paraguay, sobre todo en lo que se refiere a tasas
aduaneras, entraday salida de vehiculos, en el drea comercial,
y una serie de beneficios. Creo firmemente en el potencial del
blogue, a pesar de su momento delicado. Total, Paraguay es
esencialmente agricola y podriamos, con el Mercosur, dar un
salto en el drea de la agraindustria”, evaliia. “Los paraguayos
sertan grandes compradores de bienes de capital de la indus-
iria brasilena. El Mercosur seria, en ese sentido, surmamente
benéfico para ambos paises”, anade.
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A Transparaguay aceitou o desafio
nos anos 60 e hoje se sai bem no trecho

Sao Paulo-Assuncgéo

ntrincadas operacoes alfandegarias, distdncia continen-

tal e, de quebra, trechos rodoviarios que nem de longe

lembravam uma estrada. Esse era o cenério das ativi-
dades de comércio exterior na fronteira do Brasil com o
Paraguai, no inicio dos anos 60, quando a travessia do rio
Parana, que separa os dois paises, era feita exclusivamente
por balsa. Levar produtos brasileiros e trazer os paraguaios
era tarefa extremamente complicada e, por isso, pouco
atraente para a grande maioria das transportadoras. Mas,
como toda a regra tem excecao, uma familia paraguaia ra-
dicada em Osasco, na Grande Sao Paulo, enxergou no tre-
cho internacional interessante nicho de mercado e fundou,
em 1961, a Transparaguay Transportes Rodoviarios.

“Iniciamos com frota terceirizada, que ia de Sao Paulo
até Foz do Iguagu, PR, via Curitiba, Ponta Grossa, Palmas,
Guaraniacu ¢ Cascavel, cobrindo cerca de 1.100 quilome-
tros de estrada. Depois, em Foz, descarregavamos as car-
retas, colocdvamos a carga na balsa ¢, no lado paraguaio,
veiculos menores recebiam a mercadoria e percorriam mais
320 quildmetros até Assungdo™, conta Eulogio Quinonez
Ramirez, socio-fundador da Transparaguay. “Era umarota
bastante dificil. Fomos a primeira transportadora a cumprir
todo o trajeto”, garante Ramirez, informando que outras
empresas iam apenas até Foz. ;

A maior dificuldade, além da complicada operacao de
transbordo — solucionada quando a ponte ligando os dois
pafses foi inaugurada, alguns anos depois — eram as pés-
simas condicoes das estradas. “Posteriormente, com a con-
clusao da BR-277, que ligava Paranagua a Foz do Iguacu,
as coisas melhoraram muito. Quando a ponte ficou pronta,
¢ a 277 também, comegamos a adquirir nossos primeiros
veiculos, carretas modelo 1519. “Nessa época, a trans-
portadora ja tinha, também, uma filial em Foz e outra na
capital paraguaia,
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O sacrificiovaleu a pe-
na. Apesar de pequena,
com uma frota prépria de
45 cavalos mecénicos, pa-
ra carga seca aberta e fur-
ga0, a Transparaguay €
dona de um mercado ga-
rantido. “As transporta-
doras de grande porte
movimentam pouca carga
para o Paraguai. E nos,
gragas a tradicao, pio-
neirismo e especializacao,
e longa experiéncia na li-
beracao alfandegaria, es-
tamos absolutamente
preservados da concor-
réncia”, garante Ramirez,
que também é membro
da Cémara de Comércio |
Brasil-Paraguai.

Por conta de sua pro-
ximidade com as ativi-
dades de comércio exte-
rior, ele também ficou
atento aos discursos dos
candidatos a Presidéncia
da Republica do Brasil.
“Temos boas expectati-
vas com o Lula, que anunciou pretender aprimorar as bases
do Mercosul. Isso realmente iria favorecer o Paraguai, so-
bretudo no que dizrespeito a taxas aduaneiras, entrada e sai-
da de veiculos, na area comercial, e uma série de beneficios.
Acredito imensamente no potencial do tratado, apesar do
seu momento delicado. Afinal de contas, 0 Paraguai € essen-
cialmente agricola e poderiamos, com 0 Mercosul, dar um
salto na drea da agroindustria”, avalia. E acrescenta: “Os
paraguaios seriam grandes compradores de bens de capital
para essa industria brasileira. O tratado seria, nesse sentido,
extremamente benéfico para os dois paises”.
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Dos momentos de Transparaguay:
en Puerto Iguazi (foto mas
grande), y en una exposicién hace
algunos afos

Dois momentos da Transparaguay:
em Puerto lguazu (foto maior), e
em uma exposigao, ha alguns anos




